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Themenkomplex und Forschungsfragen

EU-Taxonomie

1. Wie setzten Automobilunternehmen die erstmalige Berichtspflicht der EU-Taxonomie um?

2. Was sind Grenzen und Potentiale der EU-Taxonomie gemäß ihrem aktuellen Stand im Zusammenhang mit 

Auswirkungen von Kraftfahrzeugen auf Mensch und Umwelt?

Automobil-
industrie
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• Transparenzinstrument

• Umleitung von Investitionen in ökologisch nachhaltigere 
Wirtschaftstätigkeiten

• Bereitstellung von Finanzmitteln für den Umbau der 
Wirtschaft hin zu mehr ökologischer Nachhaltigkeit

EU-Taxonomie (1/5)
Cur est?
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• Zentrales Element des EU-Aktionsplans Finanzierung nachhaltigen Wachstums

• Klassifizierungssystem für die Nachhaltigkeit von Geldanlagen

• Bereitstellung von nachprüfbaren Kriterien und Schaffung eines einheitlichen Verständnisses für 
„ökologisch nachhaltig“

• Finanzmarkt- und Wirtschaftsakteur:innen erlangen Kenntnis über den Grad der ökologischen 
Nachhaltigkeit einer Investition und legen diesen offen

Quelle: https://de.freepik.com/fotos-kostenlos/green-economy-glas-mit-geld-
und-wachsender-pflanze_15667741.htm#query=sustainable%20finance
&position=3&from_view=search&track=sph, abgerufen am 03.02.2023.

Quelle: (Schnabel 2022) und (EU 2020a)
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EU-Taxonomie (2/5)
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Unde venit et quo vadis?

EU-Aktionsplan 
Nachhaltige Finanzierung

08.03.2018 EU-Verordnung 2020/852
(EU-Taxonomie) 

18.06.2020

Delegierte Verordnung 2021/2178
Berichtspflichten

06.07.2021

Delegierte Verordnung 2021/2139
Technische Kriterien

04.06.2021

Inkrafttreten Offenlegungspflichten zu den 
ersten beiden Zielen (Taxonomiefähigkeit)

01.01.2022

Inkrafttreten Offenlegungspflichten zu den ersten 
beiden Zielen (Taxonomiekonformität)

01.01.2023

Vorstellung des 
European Green Deal

11.12.2019

Platform on Sustainable Finance veröffentlicht Berichte 
zur zukünftigen Erweiterung der Taxonomie um soziale 

Themen und nicht nachhaltige Aktivitäten
Februar/März 2022

Inkrafttreten Offenlegungspflichten zu den 
4 weiteren Zielen (Taxonomiefähigkeit)

01.01.2024

Abb.: Eigene Darstellung nach (EK 2023)

Entwurf für die Festlegung technischer 
Kriterien zu den 4 weiteren Zielen

05.04.2023
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EU-Taxonomie (3/5)
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Taxonomiefähigkeit (eligibility)

Wirtschaftstätigkeit

Kann sie einem der 
technischen Kriterien 
zugeordnet werden?

nein Wirtschaftstätigkeit ist 
nicht taxonomiefähig.

Leistet sie einen 
Beitrag zu einem der 6 

Umweltziele?

nein Wirtschaftstätigkeit ist 
nicht taxonomiefähig.

ja

ja

6 Umweltziele 

1. Klimaschutz

2. Anpassung an den Klimawandel

3. Nutzung und Schutz von Wasser und Meeren

4. Übergang zur Kreislaufwirtschaft

5. Vermeidung und Verminderung von Umwelt-

verschmutzung

6. Schutz und Wiederherstellung von Bio-

diversität/Ökosysteme

Wirtschaftstätigkeit ist 
taxonomiefähig.

Abb.: Eigene Darstellung nach (Frankfurt School et al. 2023)
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EU-Taxonomie (4/5)
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Taxonomiekonformität (alignment) Taxonomiefähige Wirtschaftstätigkeit

Beeinträchtigt sie 
keines der anderen 

Umweltziele 
(DNSH)2) ?

nein Wirtschaftstätigkeit ist 
nicht taxonomiekonform.

ja

Wird ein Mindest-
schutz von Mitarbeitenden 

und Menschenrechten 
eingehalten?

nein Wirtschaftstätigkeit ist 
nicht taxonomiekonform.

ja

Wirtschaftstätigkeit ist 
taxonomiekonform.

Werden die 
technischen Kriterien 

eingehalten?

nein Wirtschaftstätigkeit ist 
nicht taxonomiekonform.

ja

Beispiel: Technische Kriterien
3.3. Herstellung CO2-armer Verkehrstechnologien

Pkw und LNF1) der Klassen M1 und N1 (gemäß 

EU-Verordnung 2018/858) mit

• bis zum 31.12.2025: spezifischen CO2-

Emissionen von < 50g CO2/km

• ab dem 01.01.2026: spezifischen CO2-

Emissionen von 0 g CO2/km

1) LNF: Leichte Nutzfahrzeuge
2) DNSH: Do No Significant Harm

Abb.: Eigene Darstellung nach (Frankfurt School et al.2023)
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EU-Taxonomie (5/5)
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Gemäß Art. 8 Abs. 2 EU-Verordnung 2020/852 müssen Nicht-Finanzunternehmen den Anteil ihrer Wirtschaftstätigkeiten anhand der 

wichtigsten Leistungsindikatoren offenlegen, der mit ökologisch nachhaltigen Wirtschaftstätigkeiten verbunden ist:1)

Taxonomiekonformer Umsatzanteil = 

KPI-Offenlegungspflichten für Nicht-Finanzunternehmen 

Nettoumsatz mit Waren/Dl./immateriellen Gütern mit taxonomiekonformen Wirtschaftstätigkeiten

Nettoumsatz im Sinne von Art. 2 Nr. 5 EU-Richtlinie 2013/43/EU

1) Gekürzte Darstellung aus Gründen der Übersichtlichkeit.

Anteil taxonomiekonformer OpEx =

Betriebsausgaben gemäß Nenner, verbunden mit taxonomiekonformen Wirtschaftstätigkeiten, einschl. 
Schulungen der Mitarbeiter oder sonstiger Anpassungserfordernisse bei Arbeitskräften sowie direkter nicht 
kapitalisierter Kosten bei F&E2)

Direkte, nicht kapitalisierte Kosten, die sich auf F&E, Gebäudesanierungsmaßnahmen, kurzfristiges Leasing, 
Wartung und Reparatur sowie sämtliche anderen direkten Ausgaben für die täglichen Wartung von 
Vermögenswerten des Sachanlagevermögens beziehen, die für die Funktionsfähigkeit dieser 
Vermögenswerte notwendig sind

Investitionsausgaben gemäß Nenner, verbunden mit taxonomiekonformen Wirtschaftstätigkeiten2)

Zugänge an Sachanlagen/immateriellen Vermögenswerten im GJ vor Abschreibungen und Neubewertungen, 
auch aus Unternehmenszusammenschlüssen

Anteil taxonomiekonformer CapEx = 
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Umsetzung der EU-Taxonomie von Automobilunternehmen (1/3)
Untersuchungsgegenstand
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• Verpflichtung zur Veröffentlichung nach Art. 19a bzw. 29a der EU-Bilanzrichtlinie einer 

nichtfinanziellen Erklärung (NFRD)

• Große Unternehmen von öffentlichem Interesse (> 500 Mitarbeitende)

• Ausgenommen sind Tochterunternehmen unter bestimmten Voraussetzungen

• Automobilindustrie ist eine konzentrierte Branche

• Konzerne in Ländern außerhalb der EU unterliegen keiner Berichterstattungspflicht

• Untersuchungsgegenstand: Umsetzung der EU-Taxonomie in der Berichterstattung von 

6 Automobilkonzernen

• Betrachtet wurde die Berichterstattung in 2022 zum Geschäftsjahr 20211)

1) Zum Zeitpunkt der Einreichung dieses Vortrags am 28.02.2023 lag von Stellantis NV bereits die Berichterstattung für das Geschäftsjahr 2022 mit der verpflichtenden Taxonomiekonformität vor, die jedoch 
aufgrund des Untersuchungsgegenstands nicht berücksichtigt wurde.
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Freiwillige Angabe
zur Taxonomie-

konformität

Verweis finanzielle 
Berichterstattung je 
Leistungsindikator

Verknüpfung zur 
Nachhaltigkeits-

Strategie

Hinweis auf 
externe
Prüfung

Angabe zu nicht-
taxonomiefähiger 

Wirtschaftstätigkeit

Weitere 
Wirtschafts-
tätigkeiten

Wirtschafts-
tätigkeit 3.3.1)

Angabe zur 
Relevanz
von Ziel 1

Anzahl
Seiten

Automobilkonzern/
Analysekriterium

-Umsatz, CapEx√-√6.5.√√3BMW AG

√Umsatz, CapEx-√-6.5.√√5Mercedes Benz Group AG

--√---√-1Renault SA

-Umsatz, CapEx, 
OpEx---3.8.√-1Stellantis NV

√Umsatz, CapEx, 
OpEx√-√3.2., 3.6., 9.1.√√9Volkswagen AG

-Umsatz, CapEx√-√-√-1Volvo Car AB

Quelle: Geschäftsberichte oder Kombinierte Berichte der Unternehmen

1) Die Wirtschaftstätigkeit 3.3. ist gemäß Delegierter VO die Herstellung von CO2-armen Verkehrstechnologien. Taxonomiekonformität bei Pkw und LNF wird gemäß Delegierter VO mit spezifischen CO2-Emissionen 
von < 50g CO2/km bis zum 31.12.2025 und von 0 g CO2/km ab dem 1.1.2026 erreicht. Die Fahrzeuge müssen den Klassen M1 und N1 (gemäß EU-Verordnung 2018/858) zugehörig sein.

Umsetzung der EU-Taxonomie von Automobilunternehmen (2/3)
Ausgewählte Analysekriterien der Untersuchung
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OpEx
(Betriebsausgaben)

CapEx
(Investitionsausgaben)UmsatzerlöseAutomobilkonzern/

Leistungsindikatoren

in %in Mrd. €in %in Mrd. €in %in Mrd. €

1004,599,725,982,992,3BMW AG

1006,61)10028,01)99,0133,01)Mercedes Benz Group AG

1001,41004,295,046,2Renault SA2)

99,02,71)10017,41)99,0147,91)Stellantis NV

97,19,799,153,690,1225,4Volkswagen AG3)

99,02,04)95,02,84)79,019,74)Volvo Car AB

Quelle: Geschäftsberichte oder Kombinierte Berichte der Unternehmen

1) Eigene Berechnung.
2) Darin enthalten für Vehicle leasing and financing: 4% Umsatzerlöse, 36% CapEx und 0% OpEx.
3) Hinzu kommt 1% Umsatzerlöse, 0,1% CapEx und 2,1% OpEx aus Wirtschaftsätigkeit 3.6.
4) Eigene Berechnung. Umrechnung von SEK zu € gemäß des Wechselkurses am 03.02.2023 (1 SEK entspricht 0,08829 €).

Umsetzung der EU-Taxonomie von Automobilunternehmen (3/3)
Verpflichtende Angabe zur Taxonomiefähigkeit gemäß Wirtschaftstätigkeit 3.3.
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Planung und 
Entwicklung

Produktion
(Beschaffung) Nutzung Verwertung

Taxonomiekonformität und Nachhaltigkeit von Kraftfahrzeugen (1/2)
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Ausgewählte Auswirkungen auf Mensch und Umwelt über den Produktlebenszyklus

Bei Befragungen nach der Belästigung 
durch Lärm wird der Straßenverkehrslärm

in Deutschland an erster Stelle genannt 
(UBA 2022).

Der Wasserverbrauch je 
produziertes Fahrzeug lag in 2021 
bei BMW bei 2,15 m3 (BMW 2022).

In der EU wurden im Straßenverkehr 
in 2020 rund 683 Mio. Tonnen CO2

ausgestoßen, davon entfallen 72% auf 
Pkw und LNF (Destatis 2022).

Etwa 1,3 Mio. Menschen sterben 
weltweit jährlich an den Folgen von 
Verkehrsunfällen. Für Kinder und 

junge Erwachsene sind Verletzungen 
im Straßenverkehr die häufigste 

Todesursache (WHO 2022).

Jedes Jahr verursachen Altfahrzeuge in 
der EU zwischen 8 und 9 Mio. Tonnen 
Abfall (EU 2020b). 

Mercedes-Benz Cars & Vans verbraucht 
pro Jahr etwa 4,5 Mio. Tonnen Rohstoffe 
zur Herstellung seiner Produkte. Davon 
können einige als knapp oder kritisch 

eingestuft werden (MBG 2022a).

Im Jahr 2021 hatte ein 
Mitarbeiter des Volkswagen 
Konzerns einen tödlichen 
Arbeitsunfall (VW 2022a).

Der Energieverbrauch bei der Volvo Car 
Group lag im Jahr 2021 bei 1,6 MWh je 

produziertes Fahrzeug (Volvo Car 2022).
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Taxonomiekonformität und Nachhaltigkeit von Kraftfahrzeugen (2/2)
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Ausgewählte Auswirkungen auf Mensch und Umwelt über den Produktlebenszyklus ergänzt um 

CO2-Emissionen bei Elektrofahrzeugen

Planung und 
Entwicklung

Produktion
(Beschaffung) Nutzung Verwertung

Der Wasserverbrauch je 
produziertes Fahrzeug lag in 2021 
bei BMW bei 2,15 m3 (BMW 2022).

In Abhängigkeit der 
Strombereitstellung entstehen bei 

reinen Elektrofahrzeuge in der 
Nutzung keine CO2-Emissionen. 

Etwa 1,3 Mio. Menschen sterben 
weltweit jährlich an den Folgen von 
Verkehrsunfällen. Für Kinder und 

junge Erwachsene sind Verletzungen 
im Straßenverkehr die häufigste 

Todesursache (WHO 2022).

Jedes Jahr verursachen Altfahrzeuge in 
der EU zwischen 8 und 9 Mio. Tonnen 
Abfall (EU 2020b). 

Mercedes-Benz Cars & Vans verbraucht 
pro Jahr etwa 4,5 Mio. Tonnen Rohstoffe 
zur Herstellung seiner Produkte. Davon 
können einige als knapp oder kritisch 

eingestuft werden (MBG 2022a).

Der Energieverbrauch bei der Volvo Car 
Group lag im Jahr 2021 bei 1,6 MWh je 

produziertes Fahrzeug (Volvo Car 2022).

Im Jahr 2021 hatte ein 
Mitarbeiter des Volkswagen 
Konzerns einen tödlichen 
Arbeitsunfall (VW 2022).

Bei der Herstellung einer Lithium-Ionen 
Batterie mit einer Kapazität von 35 kWh 
entstehen gut 145 kg CO2-Äquivalente 

pro kWh Batterie (Agora 2019).

Bei der Batterieverwertung mit 
Metallrückgewinnung entstehen 
etwa 7,6 kg CO2-Äquivalente pro 

kWh Batterie (Agora 2019).

Bei Befragungen nach der Belästigung 
durch Lärm wird der Straßenverkehrslärm

in Deutschland an erster Stelle genannt 
(UBA 2022).
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Grenzen und Potentiale der EU-Taxonomie in der Automobilindustrie
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• Es ist von einem zunehmenden Absatz an elektrifizierten Kraftfahrzeugen auszugehen, was zu 

einem steigenden Anteil an taxonomiekonformer Wirtschaftstätigkeiten bei Umsatz, CapEx und OpEx 

führt

• Bei Elektrofahrzeugen ist der Energiebedarf (und damit verbunden in Abhängigkeit der 

Energiebereitstellung die CO2-Emissionen) in den der Nutzung vor- und nachgelagerten Phasen des 

Produktlebenszyklus vergleichsweise höher

• EU-Taxonomie gemäß aktuellem Stand zeichnet kein umfassendes Bild der Nachhaltigkeit in der 

Automobilindustrie, insbesondere auch unter Berücksichtigung der Dreidimensionalität von 

Nachhaltigkeit

• Weiterentwicklung der EU-Taxonomie hin zu den weiteren Umweltzielen und der sozialen Dimension 

hat das Potential, eine breitere Entscheidungsgrundlage für Investoren bereitzustellen
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Vielen Dank für die Aufmerksamkeit – Zeit für Fragen
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annika.busche@thi.de
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